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JEDDASTA HELSINKIIN

1. MATKAN SAATTEEKSI

Gregoriaanisen kalenterin mukaan syksylla 1985 (1405-1406 AH, islamilainen kalenteri) ajoin
ty6rupeaman paatteeksi autolla Jeddasta Helsinkiin. Saman reissun ovat toki tehneet monet
muutkin ja kaikilla on ollut oma seikkailunsa. Olen kertonut matkasta Georeda Ltd:n entisten
tyontekijoiden "veteraaniryhmassa” ehkapa jo kuulijoiden kyllastymispisteeseen asti.

Edelld kerrottuun viitaten ja koska tarinan muistiinmerkitsemista pidettiin suotavana, paatin aloittaa
tdman tarinani jo hieman ennen matkan varsinaista alkua.

Loppukesasta 1985 yhtion toiminta oli supistunut jo melkoisesti. Muutimme uuteen majapaikkaan,
kolmikerroksiseen taloon toimistolta lentokentdn suuntaan. Suomalaisia meita oli jaljelld nelja:
Seppo Murto, Juha Vane, Sauli Porttila ja meikalainen.

Kuva 1. Konttorilla yritettiin kovasti tehda t6ita uusien tdéiden hankkimiseksi ja saatujen toiden
raportoimiseksi.

Tyoviikot olivat kuusipdivaisia. Perjantai oli pyhapaiva eli vapaa. Useimmat tuntuivat tekevan toita
tarvittaessa seitsemanakin paivassa viikossa. Toisaalta itse koin tyGilmapiirissd jopa jotain



pastoraalista rauhanomaisuutta. Kaiken ajan sai vapaasti kdyttda tydntekoon, kun ei ollut sosiaalista
toimintaa eika juurikaan vapaa-ajan viettomahdollisuuksia. Mieleeni on jadnyt Jukka-Pekka Lehtisen
lausahdus erddna perjantaipaivana: "Tulispa pian lauantai, etta olis taas toimintaa.”

Tukialus Maram oli ankkurissa Jeddan edustalla. Tyontekijamme srilankalainen Adnan vartioi ja
paivysti Maramilla. Han oli saanut maanmiehiltdan valtavan kokoisia hummereita. Niistd yhden han
lahjoitti Juhalle. Seuraavan torstai-iltana jarjestettiin kattosaunalla hummerijuhlat. Juomana oli
itsevalmistettua taateliviinia, josta alkoholiprosentit tuntuivat puuttuvan.

Kuva 2. Hummerijuhlat saunalla. Vasemmalta Sauli, Juha ja mina. Seppo kuvaajana.

Seuraavaksi aaamuvarhaiseksi oli sovittu juoksutapahtuma. Hyvissa ajoin ennen keskipaivan
kuumuutta. Seppo ja mina olimme juoksijoita. Juha tuli huoltajaksi, vedentarjoilijaksi ja
"raatoautokuskiksi ” Nissan Patrolilla. Kaikilla muilla oli paa tosi kipeana lukuun ottamatta Seppoa,
joka ei ollut langennut taatelijuoman maisteluun.

Juoksureittina oli rantabulevardi Corniche. Bulevardi oli jo tuolloin useiden kilometrien pituinen.
Nykyadn sen pidentynyt entisestaan ja palvelee osin mm. Formula-1 ratana. Jos muisti ei tee pahoja
tepposia, niin Seppo juoksi puolimaratonin ja mina 10 km.



Kuva 3. Meikaldinen ja Seppo kirmaavat Cornichella.

Kuva 4. Moskeija rantabulevardin kupeessa.



Kuva 5. Eila Hiltusen veistos Sunflower field Cornichella. Aina tata ohittessa tunsi ylpeytta
suomalaisuudesta. Luonnossa teos nayttda selvasti kookkaammalta kuin kuvassa.

2. ALKUMATKA SAUDI-ARABIASSA

Olin huomannut ilmoituksen uudesta autolauttayhteydesta Jeddasta Kreikkaan. Valttaakseni matkan
hankalimman osuuden pdadyin tdhdn yhteyteen. Menin varustamon toimistoon hyvissa ajoin ennen
aiottua matkapdaivaa ostaakseni lipun itselleni ja autolle. Sain kysymyksiini vain valttelevia vastauksia
ja kehoituksen palata asiaan viikon paasta.

Syykin toimiston haluttomuuteen myyda matkalippuja selvisi seraavina padivina. Arab News - tai
Saudi Gasette -lehdessa oli uutinen, etta kyseiseista linjaa operoiva autolautta oli uponnut.

Sovin sitten silloisen tyttdystavani eli nykyisen vaimoni kanssa, ettd han ostaa viikon pakettimatkan
Istanbuliin ja tapaamme siella tiettyna paivana.

Viela piti saada auton maastavientipaperit kuntoon. Meilld toimi tehokkaana ja luotetavana asioiden
jarjestelijana Jamail. Han oli syntynyt ja kasvanut Saudi-Arabiassa, jonne hdnen vanhempansa olivat
muuttaneet Jordaniasta.

Tuona vuonna vietettiin Eid al-Adha juhlaa 26.-27.8. ja Uutta Vuotta 16.9. Taman aiheutti sen, etta
osa virastohenkilokunnasta piti lomaa muutamia viikkoja eivatka asiat sujuneet kovin jouhevasti.
Jamail onnistui kuitenkin hoitamaan paperisodan noin viikossa. limoitin Istanbuliin, etta tulossa
ollaan. Paluulentoa Helsinkiin ei tarvisekaan kayttaa.

Sain suomalaisilta tyotovereiltani laksijaislahjaksi koristeelliset Saudi-sandaalit.



Kuva 6. Mercedes Benz 230 E, vm. 1984, karttapainon pihalla ja juuri pestyna.

Laittauduin matkaan 18.9.1985 puoliltapaivin tavoitteena noin 350 km paassa oleva Yanbun
kaupunki. Sielld Georedalla oli sivukonttori maanmittausprojektin myota. Yovyin sielld ja pyysin
filippinildiskokkiamme herattamaan minut klo 2 aamuyosta (aika I6ytyi Pasi Laurilan paivakirjasta).
Nain kokki teki ja oli lisdaksi valmistanut muhkeat matkaevaat.

Alkoi matka Punaisen meren rannikkoa seurailevaa tieta kohti Jordanian rajaa. Maisemat olivat
autiot ja liikennetta oli tosi vahan. Perdssani ajoi kuitenkin Chevrolet Suburban, jopa lahietaisyydella.
Hidastin valilla, jotta Suburban olisi ohittanut. Sitd se ei tehnyt. Tata jatkui varmaankin usean tunnin
ajan, kunnes kyllastyin ja ajoin tien sivuun. Suburban teki samoin. Mielessa jo valahti rydston
mahdollisuus. Mutta ei. Suburbanista astui ulos leveasti hymyileva saudi kdsi ojossa tervehtien.
Muutaman fraasin jalkeen jatkettiin matkaa samassa muodostelmassa. Ehka kyseessa oli jo
kamelikaravaaniajoilta peraisin oleva kulkemistapa.

Rajan saudipuolella ennen Jordaniaa oli aivan hiljaista. Ristinsielua ei nakynyt missaan. Minun oli
kuitenkin luovutettava rekisterikilvet ja saatava maastapoistumisdokumentit kuntoon. Menin sisélle
konttoriin eika siellakdan nakynyt ketdaan. Avasin yhden oven ja huomasin olevani keskella
sotilasasuisten miesten kokousta. Pyysin anteeksi hairiota ja yritin esittdaa asiani mahdollisimman
kohteliaasti. Yksi tullimies ldhetettiinkin asioitani hoitamaan.

3. JORDANIA

Agaban satamaan ja siella sijaitsevaan tulliin ei ollut kuin muutaman kymmenen kilometrin
ajomatka. Noin 750 km ajorupeama oli tdynna.

Epdonnekseni tullivirkailijat olivat jo siltd pdivalta lopettaneet tydt. Mersu jai sinne ja minad ajoin
taksilla Agaban kaupunkiin. Huomasin, ettd satamassa oli suuret maarat itasaksalaisia, sotilasvihreita
IFA -merkkisia kevyita kuorma-autoja. Minnehan lienevat olleet matkalla.



Turistikausi oli ohi ja hotelli [6ytyi helposti meren rannalta, aivan Israelin vastaisen rajan kyljesta.
Google Earthin perusteella kyseinen hotelli on edellen paikallaan. Tosin se on saanut useita
naapureita seurakseen.

Seuraavana paivana tulliasioiden selvittdminen kesti puolillepaiville asti. N&in siitd huolimatta, etta
olin palkannut paikallisen asioidenhoitajan. Olin varautunut matkaan kahdella Marlboro kartongilla
ja yhdella rasialla kuubalaisia sikaareita. Kun homma satamassa oli ohi, ajattelin palkita asianhoitajan
vield yhdella askilla savukkeita. Siis sovitun rahasumman lisaksi. Kun otin tupakkakartongin kateeni,
asiainhoitaja ottikin koko kartongin ja totesi, etta tama kylla riittaa kiitokseksi.

Nokka kohti Jordanian paakaupunkia Ammania. Kaupungin rajalla rynnakkdkivaari rinnalla oleva
sotilas pysdytti minut. Han kertoi, ettd hanen ystavansa on matkalla pohjoiseen ja ettd otat hanet
varmaankin kyytiin. No tietysti otin. Tama liftari oli opiskelija ja puhui englantia. Ihan mukavaa
kyytiseuraa. Olin suunnitellut poikkeavani Petran muinaisessa kaupungissa, mutta nyt se jai valiin.

Jossain Kuolleenmeren tasalla kyytildiseni pyysi, voisinko ajaa hanet vield hanen kotikyladansa. Matka
paatielta kylaan ei ollut kilometreissa pitkd, mutta ajassa kylla. Tie oli paallystamatonta ja mutkaista
vuoristototieta. Vihdoin saavuttiin perille. Kyla vaikutti todella vaatimattomalta arabikylalta. Sain
kylla teekutsun, mutta kieltaydyin siita, kun pimeys uhkasi jo tulla.

Ajelin moottoritiella Ammanin laheisyydessa pimedssa ja vahan jo paivan ajomatkasta vasahtaneena.
Akkia huomasin, ettd moottoritielld ei ollut muuta liikennetta. Sitten havahduin, etti edesséni ajaa
mustien autojen saattue ja perdssani ainakin yksi poliisiauto. Nyt muistin, ettd muutama hetki sitten
oli poliisi pysayttanyt lilkkenteen, mutta paastanyt minut menemaan.

Saavuimme Ammanin kaupunkiin. Kadunvieret olivat taynna vilkuttavia ja pienoislippuja heiluttelivia
ihmisia. Vilkuttelin takaisin.

Mieleeni kuitenkin hiipi Georedan Erkki Nissisen tapaus. Han oli Irakissa epaonnekseen pysakdinyt
valtiollisen poliisin rakennuksen eteen ja avannut konepellin tarkastusta varten. Siviilipoliisit tulivat
tarkastamaan tilanteen ja toiseksi epdonneksi Erkilta puuttui maahantuloleima. Seurasi 1,5 kk
vankilarumba.

Huh. Nyt oli paastava saattueesta pois hyvissa ajoin. Se ei ollutkaan kovin helposti tehty, kun kansaa
oli kadut tdynna. Onneksi |0ytyi risteys, joka oli vapaa ihmisistd ja paasin pujahtamaan omille
teilleni. Myohemmin illalla hotellin tv -uutisista selvisi, etta kyseessa oli Margaret Thacherin
valtiovierailu.

Saudi-Arabiasta ei saanut vieda maasta rekisterikilpia. Toisaalta Turkki vaati rekisterikilvet. Yhtalo oli
siis mahdoton. Keinoja oli monia. Yleinen lienee ollut lasikuituisten kaksoiskilpien valaminen. Ne piti
kuitenkin piilottaa huolellisesti Saudi-Arabiasta poistuttaessa. Kaksoiskilpien [6ytyminen olisi
merkinnyt melkoisia hankaluuksia. Katkopaikkana on kuulemma kaytety jopa raskaana olevan
vaimon vatsanpaallista.

Juha oli valmistanut minulle valkoiset muovikilvet. Otin paperikopion rekisterikilvesta ja piilotin sen
kirjeiden joukkoon. Ammanin hotellissa kopioin tussilla paperista rekisterikilven kirjoitukset tyhjaan
kilpipohjaan. Tata keinoa kayttivat muutkin. Mm.Seppo sovelsi samaa menetelmaa vahan
myohemmin.

Seuraavana paivana ajo Syyrian rajalle.



4. SYYRIA

Vaanon kuljetusliikkeen rekat olivat ajaneet tata reittia useasti. Heilta sai neuvot, miten toimia ja
mika maara on kohtuullista maksaa millekin taholle.

Sain paikkani padasiassa kuorma-autoista koostuvan saattueen ykkdsautona. Saattuetta johtava
upseeri tuli istumaan viereeni ja maarasi nuoremman sotilaan vetamaan hidasta kulkuetta. Me
ajoimme edelld omaan tahtiimme.

Kuva 7. Jarjestelijat Syyrian rajalla.

Saattueen upseeri tiesi Damaskoksessa yli yon auki olevan kahvilan. Sielld pidimme taukoa. Paivan jo
valjettua poikkesimme upseerin kotiin teelle. Han esitteli minut perheelleen ja tietysti otettiin
valokuvat. Omasta puutarhasta leikattiin viinirypaleitda maisteltavaksi. Taatusti tuoreita. Ja sitten
erikoisuus: upseeri leikkasi meille kummallekin jotain vaalenpunaisia kukkia. Ne istutettiin rystysten
vdliin ja teehetken tuoksinassa aina valilla niistd nuohkaistiin hyvat tuoksut.

Sitten ajelimmekin kaikessa rauhassa Turkin rajan laheisyyteen odottamaan hitaan kulkueen
saapumista. Maisevat alkoivat pikkuhiljaa muutuua makiseksi, jopa vuoristoiseksi.

5. TURKKI

Syyrian ja Turkin valisellad raja-alueella oli jonkinlainen "ei-kenenkdan maa”. Siella pysahdyin ja
ruuvasin rekisterikilvet puolisalaa paikoilleen.



Vield vuoren rinnetta alas Iskenderundin merenrantakaupunkiin illalliselle ja y6pymaan. Joka ilta oli
hakeutunut puhelimen dareen ja kertonut Istanbuliin sijaintini.

Seurasi matkan pisin paivittdinen ajorupeama, yli 1 000 km ja 12 h. Siis normaalin Lapin reissun
luokkaa. Bosporin sillan ylitettyani palkkasin taksin ajamaan edelld oikeaan hotelliin. Tallaiset olivat
keinot ennen matkapuhelimia ja navigaattoreita. Myohastyin treffeilta viikon, mutta tyttoystava
jaksoi odottaa.

6. AJELU EUROOPAN HALKI

Loppumatka olikin sitten pelkkaa lomailua. Reittina: Kreikka — Jugoslavia — Unkari — Itdvalta — Saksa —
Tanska -Ruotsi — Helsinki.

Muutaman erikoisuuden ehka voisi mainita. Olin ottanut takapenkille matkamuistoksi valaan
niskanikaman. Sen oli joku tuonut Farasanin saarelta Jeddan konttorille. Kun toimisto ndytti
kutistuvan, otin esineen talteen. Varsinkin Unkarin ja Itdvallan véliselld raja-asemalla niskanikama
heratti suurta huomiota ja ihastustakin.

Saksassa poikettiin Mersun huollossa asennuttamassa oikean puoleinen taustapeili, autoradio ja
roiskeldpat. Omasta mielestdmme osasimme siihen aikaan saksaa ihan kohtuullisesti, mutta
roiskeldppien selittdmessa oli vaikeuksia. Homma hoitui muutamassa tunnissa ja vielapa ilman
ajanvarausta.

Ké6penhaminassa moottoripyorapoliisi pysaytti ja sanoi, etta olet itse tehnyt rekisterikilvet. No eipa
muuta kuin myontamaan. Poliisi maarasi poistuttavaksi maasta seuraavalla lautalla. Eipa tuota
madraysta niin kirjaimellisesti noudatettu, vaan kaytiin shoppailukadulla, kuten oli suunniteltu.

Suomessa syksy oli jo pitkalld, mutta viileat kelit maistuivat.

Kuva 8. Rekisterikilpi on I6ytanyt uuden paikan vaatekaapin yldhyllyn ovesta.



Kuva 9. Valaan niskanikama bjérnweckstréomildisena muotuilukoristeena.
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Kuva 10. Reitti Lahi-ldan osuudella.



